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L 1 augmentation du tonnage des navires rend de plus en 
plus difficile leur entree dans les ports et leur tirant d'eau 
exceptionnel leur rend I'approche des cotes de plus en plus peril- 
leuse. Cela s 1 applique en particulier anz pitroliors qui, dans 
5 quelques annees, ne pourront aborder qu'en de tres rares ports des. 
c6tes europeennes. 

La presonte invention a pour but, notamment, d'eviter 
autant que possible a ces navires I'approche des c6tes et de per- 
mettre de realiser au large leur dechargement partiel ou total dans 

10 &es bateaux de tonnage plus faible qui, en abordant dans tous les 
ports actuellement en service permettront de continuer a alimenter 
les raf fineries ou autres installations existantes, evitant ainsi 
la refonte complete desdites installations et des reseaux de dis- 
tribution qu'elles alimentent. . 

15 ^ a dispositif de transbordement , pour etre rentable, 

demande a §tre aussi mac anise que possible.af in d'eviter 1 1 embar- 
quement a. bord d f un personnel nombreux. 

Les perf ectionnements qui font l'obo'et de la presente 
invention consistent essentiellement a faire passer entre des na- 

20 vires naviguant en fleche, un ou plusieurs tuyaux flexibles ou 

manches, servant au transfert du produit et cola tout en reduisant 
au maximum 1 1 intervention humaine directe. 

A cet effet, selon l 1 invention, on utilise une manche 
flexible d'une seule longueur stockee but un appareil permettant 

25 1 1 enroulement et le deroulement automatique, la mise a l'eau 

et la rentree a bord de la manche etant effectuees k l'aide d'un 
dispositif de tirage qui, pendant les operations de transfert, re- 
gie automat iquement la longueur de ladite manche en fonction de 
l'ecartement des deux navires. 

30 Le raccordement de la manche, au navire ravitaille, s'ef- 

fectue commodement k l'aide d'un dispositif approprie, essentiel- 
lement compose d'une piece de centrage cylindro-conique , a l'inte- 
rieur de laquelle est introduite I'extremite de la manche sous 
1* action de la traction exercee a l'aide d'un cable fixe a son 

35 extremite et passe prealablement a I'interieur de la piece de 
centrage* 

Le reglage automatique de la longueur de la manche en- 
tre les deux navires est avantageusement realise par le dispositif 
de tirage commande par un appareil qui mesure a tout instant la 
40 distance exist ant entre les deux navires ♦ 

La description qui va suivre en regard du dessin an- 
nexe, donne a titre d'exemple non limitatif , fera bien comprendre 
comment 1* invention peut §tre realisee, les particular it es qui 
ressortent tant du dessin que du texte faisant, bien entendu, 
45 partie de ladite invention. 
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Les figures 1 et 2 sont des vues schematiques en plan 
illustrant le ravitaillement en fleche d T un ou plusieurs navires 
par un navire ravitailleur. 

La figure 3 est une vue en coupe longitudinal e montrant 
5 comment on peut assembler deux tror.cons de manche souple. 

La figure 4 est une vue schematique en perspective avec 
coupe d'un dispositif a double cuve permottant 1 1 enroulemcnt si- * 
raultane de deux manches. 

La figure 5 est une vue en plan d'un touret a axe ver- 

10 tical. 

La figure 6 est une coupe selon VT-VI de la figure 5. 

La figure 7 est une vue tres schematique montrant l'agen- 
cement du dispositif de tirage k chenilles a la sortie du touret 
et celui du dispositif de mesure de la distance entre navires. 
^5 La figure 8 est une vue schematique en perspective du 

dispositif de tirage a chenilles utilise pour mettre a l'eau ou 
fairs rentrer la manche • 

La figure 9 est une vue en coupe vert ic ale montrant com- 
ment les chenilles agissent et sont constitutes. 
20 . La figure 10 est une vue sch6matique eclatee montrant 

la structure des poutres de guidage des chenilles. 

La figure 11 est une vue en coupe longitudinals du dis- 
positif servant a raccorder la manche au navire ravitaille. 

La figure 12 est une vue en coupe de l'embout qui ter- 
25 mine la manche. 

La figure 13 est une coupe a plus grande echelle du 
distributeur de l'embout. 

Des navires naviguant en fleche, c'est-a-dire l*un der- 
riere 1 ! autre avec un leger decalage lateral, comme le montrent 
30 les figures 1 et 2, sont soumis a 1' act ion de la houle. Celle-ci 
leur imprime des mouvements de roulis et de tangage dont les pe- 
riodes et les amplitudes sont differentes pour chacun d'eux. 

En outre, si les vit esses moyc-nnes des navires sont 
egales, generalement de I'ordre de 12 noeuds , leurs vitesses ins- 
35 tantanees sont variables, ce qui entraine une modification conti- 
nuelle de la distance f ixee entre eux. Cette modification tres 
lente, peut atteindre plusieurs dizaines de metres. 

A 1' ensemble de ces phenomenes il faut encore ajouter 
que les routes parcourues ne. sont pas rigoureuscment rectilignes 
4-0 et qu'au contraire, du fait de la difficult e de conduite des na- 
vires, les trajectoires sont legerement en lacets. 

(Poutes ces .raisons conduisent pour transborder des 
cargaisons qui le permettent comme les gaz, liquides, poudres et 
grains, a utiliser des conduites souples et celle qui repond 
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actuellement le mieux a ce probleme est la manche en caoutchouc. 

Sur la f igure 1 , le navire ravltailleur 1 est relie au 
navire ravitaille 2 par une manche souple 5- Sur la figure 2, deux 
navires ravitailljs 2a et ?o 3cat reli4 s au ravirailleur 1 par 
des manche s 3- 

Les manches 3 doivent Stre longues d' environ 200 metres. 
Etant donne qu'on ne trouve pas couramment de manches de 
cette longueur et d'un diametre suffisant dans le commerce, il est 
plus pratique de constituer la manche 3 de troncons assembles en 
usine, et qui pourront avoir par exemple environ 20 metres de long. 

La figure 3 montre comment peut s'effectuer ce raccor- 
dement de facon qu'il n'exige pas une augmentation sensible du 
diametre de la manche et ne rende pas celle-ci trop rigide, ce 
qui permet de la stocker par enroulement. 0 

En principe, le raccord n'est pas demontahle et on ne 
sera conduit a le demonter que pour changer un trongon endommage. 

Deux troncons consecutif s 3a et 3d de la manche 3 sont 
enfiles de part et d' autre d'un raanchon metallique hiconique 4 
sur lequel ils sont colles. Ce manchon peut presenter un leger 
etranglement interieur, si cela est necessaixe pour permettre de - 
ne pas trop augmenter le diametre exterieur de la manche. On le 
realise en general en acier .a haute resistance ce qui permet de 
le faire assez mince. 

1/ augmentation de diametre au droit du manchon peut 
etre compensee par la mise en place autour de chaque trongon 3a f 
3h d ! un fourreau 5 en caoutchouc ou mrrtiere souple analogue, 
biseautfS a ses extremites et presentant de henries qualites de 
resistance au frottement. 
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Entre le fourreau 5 eo Is * J _r:> neons 3°. , fb, cn peux; dis- 
poser une armalrure 6. par exemple faite de fil d f acier enroule en 
spirale et, le cas echeant, aussi de cables longitudinaux 7 ren- 
forgant la resistance a la traction, 

5 Diverses c Slut lone peuvent ctre esvirag'los pour enrouler la 

manche stir le navire ravitailleur , parmi lesquelles on peut signaler 
le stockage en cuve tournante, en bobine plate, ou sur touret a axe 
horizontal ou vertical. 

Iia figure 4 donne un exemple d'une cuve double comport ant 

10 deux elements 8 et 9, cylindriques et a double paroi 7 roulant, par le 
moyen de galets inf erieurs 10 et 11 sur des chemins 12 et 13. Le 
guidage. lateral s'effectue d f une part au moyen de galets horizontaux 
14 portes par l 1 element de cuve interieur et roulant sur l r element 
exterieur et, d 1 autre part, de galets 15 montes a poste fixe et rou- 

15 lant sur l 1 element exterieur* Les <leux manches 3 s'enroulcnt en spi- 
rale dans les' deux elements. 

Sur les figures 5 et 6, un touret permettant 1 1 enroulement 
de la manche 3 comport e un corps cylindrique 16 qui peut presenter 
un meplat ou meme une encoche 17 a I'endroit ou viendront porter les 

20 r accords des tr onions de la manche. Ce corps est tubulaire et sa sec- 
tion presence un profil d'egale resistance comme le montre la figure 
6. 

le corps 16 est surmonte d r un toit conique 18. Sa surface 
laterale porte un plat 19 enroule en helice de fa<jon a servic de sup- 

25 port et de guide a. la manche 3» Le corps 16 du touret repose sur un 
socle 20 par 1 1 intermediaire d'un roulement 21. II est entratne en 
rotation par un moto-reducteur 22 attaquant une couronne interne 23 
grace a un pignon 24. 

L'extremite de la manche situee du c8te du ravitailleur abou- 

30 tit a un Joint tournant 25 monte sur une tuyauterie fixe 26 disposee 
dans I 1 axe du touret. Ii r autre extr£mite passe dans un guide 27 a rou- 
leaux horizontaux et verticaux, se deplagant le long d'un pyl6ne 
vertical 28, adjacent au touret, Ce mode de raccordement par joint 
tournant peut Stre utilise quel que soit le dispoFitif d 1 enroulement 

35 envisage. 

Le touret 16 est situe le plus pres possible da l'arriere 
du bUtiment 1 pour exiger un minimum do longueur de manche. 

Des guides 29 analogues 111 f^uido 27 supportent la manche de 
port et d 1 autre d ; ur, dispositif k chenilles .7° dont la fonction est 
40 de f aire sortir ou de f aire rentrer a bord la longueur de manche 

necessaire pour assurer le transfert entre les navire s . Le dispositif 
• 30 est suivi de rouleaux en diaooio 31 guidant la sortie de la man- 
che (figure 7)» 

Le dispositif a chenilles comprend esccntiell ement deux 
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chalnes s ans fin 32 qui , comme on l'a represents tres schematiquemeut 
sur la figure 8, passent, symetriquement , chacune sur tin rouleau 
moteur 33, un rouleau fou 34 et un rouleau tendeur 35- 

lies rouleaux moteurs sont entraln£s par des moteurs hydrau— 
5 liques 36 aliment es par une pompe a debit variable 36a associee a 

une soupape de surety 36b* qui permet de limiter les efforts de tensdcn 
exerces sur la manche 3» Les moteurs 36 attaquent les rouleaux 33 
par l'intermediaire de reducteurs 37 sur les arbres desquels sont pre- 
vus des f reins 38. Les reducteurs 37 sont montes flottants, chacun 

10 d'eux etant solidaire d'un "bras de reaction 39 qui prend appui sur 

des ressorts tares 40. La valeur de I 1 ecrasement de ces ressorts don- 
ne I 1 image de la tension exercee sur la manche 3* 

Le serrage de la mancne 3 entre les chenilles est assure par 
deux poutres 41 et 42 entre lesquelles passent les brins adjacents 

15 des deux chatnes. 

Chaque chatne 32 est constitute de maillons 43 presentant une 
plaque centrale verticale de laquelle partent d'un c6te des pattes 
horizontales paralleles 44 destinees a Stre montees, superposees aux 
pattes analogues convenablement decalees en hauteur des maillons voi- 

20 sins, sur des axes 45 et, de 1* autre c6te, des consoles 46 auxquellfs 
sont articulees des mors 47, de forme partiellement cylindrique, 
munis de pat ins 48 en caoutchouc ou matiere analogue destines a 
venir en prise avec la manche 3* Les mors des deux chalnes enserxent 
cette manche, comme le montre la figure 9» 

25 Sur les axes 45 sont en outre montes des galets 49 destines 

a prendre appui sur les poutres 41 et 42 et des galets 50 servant 
a. cooperer avec des encoches appropriees des rouleaux 33 • 34 et 35* 

Les axes 45 portent encore une bille inferieure 51 q.ni rou- 
le sur un chemin 52 prevu sur le bftti 53 du dispositif a chenilles. 

50 La poutre 42 est fixe tandis que la poutre 41 est agencee 

de fas on a permettre un reglage de sa position. 

A cet effet,. ladite poutre presente, comme le montre la 
figure 10, une cavite parallelipipedique 54 (voir aussi la figure 9) 
A prs laquelle est engagee une chambre gonflable 55 qni s'appuie sur 

35 un butoir 56 du bftti 55 • Le butoir 56 s'adapte dans la cavite 54 
et il est perce d , un trou dans lequel passe une tubulure 57 <ini 
permet de gonfler ou de degonfler la chambre 55 • En gonflant plus 
ou moins ladite chambre, on peut regler la pression exercee par le 
dispositif de chenilles sur la manche 3- Ce gonflement peut s'effec- 

40 tuer au moyen d'air comprime ou de liquide sous pression. 

Des verins 58 montes entre des doigts 59 et 60 aux extremi- 
tes de la poutre 41 et de la saillie 56 permettent d'ecarter celle- 
ci de la poutre 42, afin de mettre la manche 3 en place ou de l t enle- 
ver. 
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section du piston 84 etant plus grande quo celle du clapet 83, 
celui-ci ost maintenu sur son siege. 

Quand la pression dans la manche 3 depasse une valour defer- 
minee,le ressort 89 est ecrase suffisamment pour que lo distributeur 
5 88 mette a la pression extsriouxs la face du piston qpposee au cla- 
pet. Gelui-ci se souleve, l f inter iour de la lanternc inonte a la pres- 
sion de la mancho ; celle-ci agit alors sur la face du piston c6te 
clapet et entrainc celui-ci en position d'ouvcrture maximale auto- 
risant le libre passage du liquide. 

10 Sn fin d 1 operation, on purge la manche en refoulant do l f a3r 

comprise et quand, apres vidange, on fait chuter la pression, le 
clapet 83 se ferine automat iquement . 

Lo distributeur comporte, comme le montre la figure 13 » nn 
corps cylindrique presentant deux gorges 88a et 88b reliees aux faces 

15 terminales opposees.par des canaux internes 88c et 88d. Son cylindrc 
comporte un orifice de fuite 88e a 1' oppose de l'arrivee de la cana- 
lisation 90, ainsi qu'un orifice E8f de connexion avoc le cylindre du 
piston 84. 

La jonction une fois etablie on peut refouler le fluide a 
20 travers le dispositif ? le joint oscillant de la tubulure 76 evitant 
toute contrainte dangerous e a la manche. 

Pour effectuor un "transf ort , les navires se rapprochent et 
le navire ravitaille 2 passe le filin au navire ravitailleur. 

Grace a ce filin, le navire ravitaille passe au ravitailleur 
25 un cable de traction 69 qui est fixe a l'embout 66 de la manche 3« 
Le navire ravitaille s'eloigne et, arrive a une distance 
suffisante halo sur lo c&blo de traction pendant quo le navire ra- 
vitailleur met a l'eau la manche 3 a l'aide de 1 1 apparoillage de 
manutention et passe le filin de mesure 62. 
30 L'embout 66 s* engage automat iquement dans la trompette de 

guidage orientable 73 et est verrouille on position. 
On refoule alors le combustible. 

Les operations de ref oulemont etant tcrminees , on detachc 
lo cable 69 do traction de l'embout et on libero le filin do controle 
35 62. 

On degoupillc l'embout 66. La manche tombe a la mer ot ost 
recuperee par le navire ravitailleur a l'aide de 1 1 apparoillage de 
manutention. 

II va de soi quo des -modification peuvcnt §tre apportees 
40 aux modes de realisation qui vicnnent d'etre decrits , notamment 
par substitution do moyens techniquos equivalents., sans que l ! on 
sbrto pour cola du cadre- de la pre sent e invention. 
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La distance exitre les navires variant sans arr£t, il est 
indispensable que cette variation n'emjraine pas la rupture de la 
manche par suite d ! un manque de longueur de celle-ci. 

On peut laisser une surlongueur de securite importante mais 
5 cela a pour resultat de £aire faire a la manche une boucle dont la 
trainee dans l'eau conduit a des efforts de traction importants sur 
celle-ci, en particulier si la mer est forte. 

On a done interet a ne laisser entre les deux navires que 
la longueur de manche minimum et a cet effet on fait en sorte que le 
10 dispositif a chenilles 30 allonge ou raccourcisse la manche 3 suivant 
que les deux navires s'ecartent ou se rapprochent. Cette commande. 
peut Stre rendue automatique a l'aide d f un dispositif qui a ete 
schematiquement represents sur les figures 1 et 7 et, qui comporte 
un petit treuil 61 a tension croissante, dispose au voisinage du 
15 dispositif a chenilles et qui porte un filin d'acier 62 de faible 

diametre. L'extremite de ce filin est fixee sur le navire ravitaille" 
2 au voisinage de 1* about is sement de la manche en 63 (figure 1). 

La longueur de filin 62 deroulee donne une image assez 
precise de la distance des deux navires. De m£me on co nna lt a tout* 
20 instant la longueur sortie de la manche. 

La sortie ou la rentree k bord automatique de celle-ci peut 
Stre commandee automat iquement k partir d'un dispositif electronique 
64 comparant les valeurs de deux signaux electriques d£livres par 
exemple I'un par potentiometre lie a la longueur sortie de la manche 
25 et 1' autre par un deuxieme potentiometre lie k la longueur deroulee 
du filin 62. 

Le dispositif de comparaison 64 agit sur un servo-moteur 65 
commandant la pompe a debit variable 36a qui alimente le dispositif 
a chenilles 30 (figure 8). 
3° Bien entendu on laissera une longueur supplementaire de 

•manche sortie pour elargir les tolerances de f onctionnement . En se- 
curite e'est le liiaiteur d f effort 36b du dispositif a chenilles oui 
evitera la rupture de la manche en cas de mise hors service du dispo- 
sitif automatique. 
35 L'une des difficultes du passage de la manche d'un navire 

a 1' autre est la reprise par le navire ravitaille de l'extremite de 
la manche et la jonction de celle-ci au circuit fixe du bord. 

Le dispositif decrit en regard des figures 11 et 12 permet 
la Jonction rapide de la manche sur le navire ravitaille et cela 
4C avec un personnel reduit. 

A l T extremite de la manche 3 est fixe un embout connect eur 
66 constitue.d'un corps metallique creux termine a une de ses extre- 
mites par un manchon 67 permettant sa fixation a la manche 3 (figu- 
re 11). 
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L 1 autre extremite de I'embout, qui est cylindro-conique , 
se t ermine par un oeil 68 dans lequel est fixe un cable 69, Un ale- 
sage transversal 70 permet le passage d'une broche d'arrSt 71, 

Dans la partie cylindriquc mediane de I'embout 66 sent psr - 
5 cees des ouvertures 72 formant lanterne, qui font communiquer l'in- 
terieur de i'embout avec l'exterieur, permettant de laisser circuler? 
librement le fluide vehicule par la mane he 3« 

Sur le navire ravitaille 2 est installe en abord et a le- 
vant comme le montra la figure 1 , un dispositif 73 de centrage et de 
10 jonction relie a la tuyauterie fixe 74- du bord. 

Cet appareil dont on peut voir le detail sur la figure 11. 
est constitue essentiellement d f un corps creux ou trompette cylindro— 
conique a travers lequel on fait passer le cable 69 dont l 1 extremite 
est fixee a I'embout 66 de la manche 5« 
^5 On Comprend aisement que le fait de tirer le cable 69 a tra- 

vers cet appareil a l'aide d'un treuil ou de tout autre moyen de 
traction conduit a introduire automat iquement le connecteur a 1 ? in- 
ter ieur de ce dispositif. Cette operation est r endue plus aisee par 
une embouchure evasee 75 > prevue sur le dispositif 73 et par le mon- 
20 tage oscillant de la tubulure de sortie 76 de ce dispositif sur la 
tuyauterie fixe 74-* qui permet la concordance facile des axes. Les 
chaumards 77 a rouleaux eclipsables 78 evite le f rotteinent du canle 
a I'interieur des guidages. 

En fin de parcours, I'embout connecteur arrive en butee par 
25 sa portee tronconique 79 sur un etranglement 80 du dispositif 75 et. 
pour verrouiller 1 ! ensemble il suffit de placer la broche 71 dans son 
logement. Les dimensions de celle-ci sont prevues pour qu f une sur- 
t ens ion accident elle amene sa rupture par cisaillement. Des joints 
81 et 82 assurent I'etancheite du systeme* lis sont concus pour au- 
50 toriser un jeu relativement important entre I'embout 66 et le dispo- 
sitif 75 de centrage et de gonction. 

Pour f aci lifter les manoeuvres de passage et de raccordement 
de la manche entre les navires , celle-ci peut e*tre mairitenue pleine 
d f air af in de diminuer son poids apparent dans l'eau» 
35 Pour empe"cher 1* entree de I'eau dans la manche on peut 

equipe I'embout 66 comme le montre la figure 12, d'un clapot 85 
dont l'ouverture est commandee automat iquement une fois I'embout 
mis en place dans le dispositif de guidage. 

Le clapet 83 est installe a I'interieur de la lantorne. II 
40 est lie a un piston 84 par une tige 85* Un ressort 86 maintient le 
clapet 85 sur son 3 lege 87, 

Un distributeur 88, maintenu en position par un rossort 
tare 89 * soumet la face du piston 84 opposee au clapet 85 a la 
pression interne de la manche 3 grace a une canalisation 90. La 
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RESUME 
La presente invention comprend notamment : 
1°) Des perf ectionnements apportes aux transbordeiients 
entre navires, au moyen d'une mahche flexible raccordee a ses ex- 
5 tremites an navire ravitailleur et au navire ravitaille qui navi- 
guent l f un derriere 1 ! autre a Vitesse aussi egale que possible, 
perf ectionnements selon lesquels la mancne souple est stockee sur 
le navire ravitailleur au moyen d'un appareil perme ; ttant son en- 
roulement et son deroulement, sa mise a. I'eau et sa rentr£e a bord 
10 etant effectues au moyen d'un dispositif de tirage au moyen duquel 
pendant les operations de transfert on assure le reglage de la 
longueur de mancne deroulee en fonction de l^cartement des navires. 

2°) Des modes de mise en oeuvre presentant les parti- 
cular it es suivantes prises separeiaent ou selon les divers es combi— 
15 naisons possibles : 

a) la mancne souple est formee de trongons assembles bout? 

a bout ; 

b) les tronc,ons de la mancne sont assembles au moyen de 
manchons biconiques sur lesquels ils sont engages par leurs extre- 

20 mites et colles , des f ourreaux etant prevus pour rattraper les su- 
repaisseurs causees par les manchons ; 

c) une armature est dispose e entre les trongons de mancne 
et les fourreaux ; 

d) 1' appareil d 1 enroulement et de deroulement comporte au 
25 mo ins une cuve oylindrique rotative a double paroi dans laquelle 

la mancne vient se disposer en h6lice ; 

e) l 1 appareil d 1 enroulement et de deroulement comporte un. 
touret auquel est associe un guide en h6lice servant au guidage de 
la mancne ; 

30 f) a une extremite, la mancne est raccordee, par un joi^ 

tournant coaxial a 1* appareil d 1 enroulement , a. la tuyauterie fixe du 
navire ravitailleur, tandis que 1" autre extremite passe dans un dis- 
posit if de guidage ; 

g) le dispositif de tirage comporte deux chenilles entre 
35 las brins adjacents desquels la mancne est enserree ; 

h) les chenilles sont constitutes par des chaines dont les 
maillons portent des mors de forme appropriee a celle de la manche ; 

i) les chenilles s ! appuient grace a des galets sur des 
poutres de guidage dont l f une est mobile ; 

40 3) la poutre de guidage mobile est montee sur .son b&ti 

gr&ce a une chambre gonf lable qui permet de la repousser vers 1 1 au- 
tre poutre 5 . 

k) les chenilles reposent sur des chemins de roulement 
inf §rieurs ; 



1569861 



10 



1) les chenilles sont entrainees par des moteurs 
hydrauliques alimentes par une pompe a debit variable ; 

m) a la pompe est associe un 1 imjteur d 1 effort ; 

n) des aioyens sont privus pour corprander 1". pocroo 
5 en fonction de la distance separant les navires ; 

o) un filin est passe entre le navire ravitailleur 
et le navire ravitaille pour determiner la distance entre ces navires 

p) sur le naviiK a ravitailler est prevu un dis- 
positif de centrage articule a la tuyauterie fixe du bord et ser- 
10 vant au raccordement de la manche ; 

q) le dispositif de centrage comporte une trom- 
pette dans laquelle s 1 engage un embout, susceptible d'etre attache 
a un cable de traction qui passe dans la trompette, enbout monte a 
I 1 extremite de la manche 5 

1 ^ r) la trompette comporte une entree evasSe et un 

chaumard a rouleaux eclipsables ; 

s) 1' embout comporte des lumiercs destinees a las- 

ser le passage au produit transborde et situSes entre deux joints 

d'etancheite vis-a-vis de la trompette du dispositif de centrage ; 
20 l 1 embout comporte une soupape permettant de 

maintenir dans la manche une pression d'air moderee lors de la mise 

a I'eau et de la remontee de cette manche 5 

u) la soupape est formee d'un clapet coulissant 

commande par un distributeur repondant a la pression regnant dans 
25 la manche et charge par un res sort • 

3°) A titre de produits industriels nouveaux, les 

navires et accessoires pour navires comportant 1 1 application de 

I'un au mo ins des perf ectionnements decrits ci-dessus ou represontes 

au des sin annexe. 
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